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Abstract

Around 90% of cargoes in the world is carried by the international sea transportation. At
this point, ports come into prominence as one of the important transportation infrastructures.
The intensity of cargoes at the ports is a vital indicator of the trade in the hinterland, thereby of
the logistics related activities. Various cargo types are processed in the ports. The importance
of container transportation as one of the cargo types in sea transportation has been increasing
for 60 years and is a much-needed transportation type due to its great advantages. One of the
main reasons why it is needed so that much is its suitability for intermodal transportation. Black
Sea maintains its vital feature as being an important sea for trade from past to present. Countries
which have coasts to the Black Sea, play strategic roles in global supply chains with their
container ports. Because these ports serve not only to their own countries but also to such
international trade corridors as One Belt One Road and Traseca. On the other hand, lower rates
of container handling in the Black Sea region of Turkey in comparison with other regions in
Turkey and other countries in the Black Sea, give critical signs about the economy, trade, and
logistics infrastructure in the region. In this research, the existing situations of all container
ports and container lines that are active in the Blacksea are evaluated and also the cargoes
carried with containers are examined. Additionally, the research involves a cargo demand
forecasting towards the year of 2035 in order to determine the cargo potential for the ports in
the Black Sea.
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Ozet

Diinyada iirlin tagimalarinin yaklasik %90°1 denizyolu ile ger¢eklesmektedir. Bu noktada
limanlar en 6nemli ulastirma alt yapilarindan birisi olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Limanlardaki
yiikiin yogunlugu, liman hinterlandindaki ticaret ve dolayisiyla lojistik ile ilgili faaliyetlerin
Oonemli bir gostergesidir. Limanlarda bircok yiik tipi islem gorebilmektedir. Konteyner
tasimaciligi, deniz tasimaciliginda tasinan yiik tiirlerinden birisi olarak 6nemi son 60 yilda
stirekli artis gosteren ve sahip oldugu avantajlariyla ¢ok fazla tercih edilen bir tasgimacilik
tiriidiir. Konteyner tasimaciliginin tercih edilmesindeki en Onemli nedenlerden birisi
intermodal tagimaciliga uygun bir tagima bi¢cimi olmasidir. Karadeniz, ge¢misten giiniimiize
onemli bir ticaret denizi olma 6zelligini stirdiirmektedir. Karadeniz’de kiyisi olan iilkeler, sahip
olduklar1 konteyner limanlariyla kiiresel tedarik zincirinde stratejik oyuncular olarak rol
almaktadir. Ciinkii bu limanlar sadece kendi iilkelerine degil, One Belt One Road ve Traseca
gibi uluslararas: ticaret koridorlarina da hizmet vermektedir. Diger yandan Tiirkiye nin
Karadeniz Bolgesi’ndeki konteyner ellecleme yogunlugunun Karadeniz’in diger tlkeleri ve
Tiirkiye’nin diger cografi bolgelerine gore beklenen seviyelerde olmamasi, bolge ekonomisi,
ticareti ve lojistik alt yapisinin diizeyi hakkinda onemli fikirler vermektedir. Bu arastirma
kapsaminda Karadeniz Boélgesinde faaliyet gosteren ve konteyner ellecleyen tiim iilke
limanlarinin mevcut durumlari, bolgede faaliyet gosteren konteyner gemi hatlar1t ve
konteynerlerde tasinan yiikiin neler oldugu degerlendirilmektedir. Ayrica yapilacak yiik talep
tahmini ile bolge limanlarinda elleclenen konteynerin 2035 yilina yonelik yiik potansiyeli
tahmin edilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Karadeniz, Konteyner, Liman, Lojistik, Yiik Tahmini
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1. GIRIS

Karadeniz’e kiyis1 olan Tiirkiye dahil alt1 iilkede (Rusya, Ukrayna, Romanya, Bulgaristan
ve Giircistan), toplam (satin alma paritesine gore) 3 trilyon dolarin tizerinde GSMH ile 18,8
milyon kilometre karede yasayan 300 milyonun iizerinde insan s6z konusu olmaktadir.
Karadeniz igindeki ticaretin dolar cinsinden degeri 110 milyar dolarin {izerinedir (Helbing, J.
(2014) . Bu cografyaya Balkanlar ve Ukrayna iizerinden orta ve dogu Avrupa’yr Hazar ve
Kafkasya iizerinden ise Orta Asya’y1r dahil ettigimizde Karadeniz’in ticari cografyasi ve
ulagtirma cografyasi ¢ok daha genis bir alan1 ve ¢cok daha fazla sayida iilkeyi kapsamaktadir.
Tiirkiye’nin 1,700 km yakin olan Karadeniz kiyilarinin uzunlugu tek basina birgok iilkenin kiy1
uzunlugundan fazladir. Ancak ne bulundugu cografyadan ne de kiy1 uzunlugundan gelen biiyiik
ticari potansiyel henliz Karadeniz’de faaliyet gosteren Tirk limanlarina yiik olarak
yansimamistir (Esmer ve Oral, 2012). Tiirkiye’nin Karadeniz Bolgesi limanlar1 giinlimiizde
Bakir, Komiir, Giibre, Insaat Malzemeleri ve Kereste gibi agirlikli olarak bolgesel yiike hizmet
verebilmektedir. Fakat bolgede yapimina baglanan Ovit Tiineli, Lojistik Koyler gibi projeler ile
Dogu Anadolu Bélgesi, Giineydogu Anadolu Bolgesi, GAP, iran gibi bodlge yiiklerinin
elleclenmesinde Karadeniz bolgesi limanlarinin 6nemli bir potansiyeli bulunmaktadir.

Bu arastirmanin amaci, Karadeniz Bolgesinde faaliyet gosteren ve konteyner ellecleyen
limanlarin mevcut durumlari, bolgede faaliyet gosteren konteyner gemi hatlart ve
konteynerlerde tasman yiikiin neler oldugunu degerlendirmektedir. Calismada oncelikle
Karadeniz iilkelerinde konteyner limanlarindaki gelismeler degerlendirilmis, daha sonra
Tiirkiye'nin Karadeniz kiyisindaki limanlarin mevcut durumu incelenmistir. Son olarak yapilan
konteyner yiikiine yonelik yiik talep tahmini ile bolge limanlarinda elleglenen konteynerin 2035
yilina yonelik yiik potansiyeli ongoriimlenmistir.

2. KARADENIZ ULKELERINDE KONTEYNER LIMANLARINDAKI
GELISMELER

Karadeniz’de kiyis1 bulunan tiim tilkelerin konteyner terminali faaliyetlerinde bulundugu
bilinmektedir.

Karadeniz'deki limanlar Sekil 1'de sunulmustur. Bu limanlar i¢inde konteyner ellegleme
rakamlar1 acisindan en fazla yiik ellecleyen limanlar 2015 yil1 verilerine gére Kostence, Poti,
Odesa, Illichyevsk ve Novorossiysk olmustur (Containerisation International, 2015).
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Sekil 1: Karadeniz'deki limanlar (Kaynak: Erciyas, 2014 ve yazar tarafindan
olusturulmustur)

Karadeniz’de kiyis1 olan iilkelerde dolu konteyner ellecleme istatistikleri incelendiginde
Tablo 1'e ulasilir.

Tablo 1. Karadeniz’de elleclenen dolu konteynerin iilkelere dagilimi (TEU-dolu)

Ulke 2015 2014 Gelisim(%)
Romanya 426.213 415.743 2,5

Rusya 413.829 475.679 -13,0
Ukrayna 408.155 552.284 -26,1
Giircistan 222.081 255.958 -13,24
Bulgaristan 158.519 154.956 2,3

Toplam 1.628.797 1.854.623 -12,2

Kaynak: http://www.hellenicshippingnews.com/black-sea-container-market-terminals-
handled-2224 848 -teus-in-2015/

2015 yilinda diinya genelinde konteyner tasimaciligmin artis oraninda 6nemli bir
gerileme kaydedilmistir. Diinyadaki bu egilim Karadeniz iilkelerine de yansimustir. Ulke
bazinda konteyner ellecleme miktarinda artis sadece Romanya ve Bulgaristan’da goriiliirken
diger Karadeniz iilkelerinde diisiisler yasanmistir. Karadeniz’de islem goéren konteynerin
%53’1 bolge ilkelerinin ithalatina, %47°si ise ihracatina yoneliktir. Toplam elle¢lenen
konteynerin i¢inde dolu konteynerin orani %71 dir.

Kiiresel bir terminal operatorii olan DP World’iin Romanya’da iglettigi Kostence limani
2015 yilinda Karadeniz’de en fazla yiik elle¢leyen konteyner terminali olmustur. Kostence
limaninin Karadeniz i¢inde elleclenen toplam konteyner icindeki pay1 %22°dir ve onu %14 ile
APM Poti terminali, %11 ile Odesa’daki HPC terminali, %10 ile Novorossiysk ’deki NLE ve
%9 pay ile yine Novorossiysk *deki NUTEP terminali takip etmistir (Sekil 2).
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Sekil 2. Karadeniz’de faaliyet gosteren konteyner terminallerinin pazar paylari (2015, %)
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Sekil 3. Karadeniz’de faaliyet gosteren konteyner gemi hatlarinin pazar paylar
(TEU,2015)

(http://www .hellenicshippingnews.com/black-sea-container-market-terminals-handled-
2224848 -teus-in-2015/)

Diinyanin en biiyiik kiiresel gemi operatorii olan Maersk line, 2015 yilinda Karadeniz
icinde en fazla konteyner tasiyan gemi hattt olmustur. Maersk’i, diinyanin ikinci en énemli
konteyner gemi operatdrii olan MSC izlemektedir. CMA CGM %10 pay ile {i¢iincii sirada yer
alirken onu bir Tiirk armator isletmesi olan ARKAS % 9 pay ile takip etmektedir.

Konteyner tagimaciliginda, konteyner gemi operatorlerinin bir konteyner terminalini
sefer programlaria almasi ¢ok 6nemli bir unsurdur. Bu sekilde bolge yiikii, diinya pazarlarina
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daha kolay ulagsmakta, bolgenin ticari kalkinmasi hizlanmaktadir. Bu anlamda Karadeniz'deki
gelismeler, diinyanin 6nemli konteyner gemi ve liman operatdrlerinin Karadeniz limanlarina
ilgi gostermeleri, bolge potansiyelinin en 6nemli gostergelerinden birisidir.

3. TURKIYE'NIN KARADENiZ KIYISINDA BULUNAN KONTEYNER
LIMANLARINDAKI GELISMELER

2015 yilinda Tiirkiye'de konteyner ellecleyen limanlardaki yiik hareketleri bir 6nceki yila
gore %2.6 oraninda azalarak gostererek 8.2 milyon TEU rakamina gerilemistir. Tiirkiye
ekonomisinde 2015 yilinda yasanan durgunluk nedeniyle bu orani1 6nceki yillardaki gibi artig
gostermemistir (2013: % 9.3, 2014: %5.2).

Tiirkiye'de en fazla konteyner 2013 yilinda % 63 pay ile Marmara bdlgesinde
elleclenirken onu % 22 pay ile Akdeniz bolgesi ve % 15 pay ile Ege bolgesi izlemistir.
Karadeniz bolgesinde elleglenen konteynerin miktart her ne kadar bir dnceki yila gére % 9
oraninda 6nemli bir artis gosterse de toplam konteyner iginde Karadeniz Bolgesinin pay1 71 bin
TEU ile % 1 seviyelerindedir (Tablo 2).

Karadeniz'de hali hazirda konteyner ellegleyen limanlar agirlikli olarak Samsun Port ve
Trabzon Alport limanlari olurken, Bati1 Karadeniz'de yer alan Inebolu ve Bartin limanlarinda az
da olsa konteyner elleglemesi ger¢eklesmistir. Bolge limanlarinin agirlikli olarak lokal yiikleri
elleclemesi ve transit tasimaciliga cok sinirlt miktarda hizmet etmesi, bu limanlarin (Samsun
Port ve Alport) Karadeniz'deki diger iilke limanlarina gore elle¢cleme rakamlarinda diisiik
seviyelerde yer almasina neden olmaktadir.

Tablo 2: Tiirkiye'de konteyner ellecleyen limanlardaki gelismeler (TEU)

Limanlar 2013 2014 2015 Bolgeler

Marport 1.705.92 1.757.86 1.585.41 Marmara
9 4 9 Bolgesi

Kumport 1.295.56 1.414.30 1.169.01
9 3 9

Mardas 376.916 315.473 335.576

TDI 1.602 784 0

Tekirdag

Asyaport 0 0 129.297

Yilport 305.135 354.410 375.003

Haydarpasa 142.744 127.791 121.641

Evyap 457.537 522.970 605.385

Derince 1.442 8.358 407

Limas 46.709 25.694 13.311

DP World 2.077

Borusan 218.401 227.064 225.718

Gemport 331.430 388.589 369.288

Rodaport 123.713 101.919 88.993

Celebi 23.547 25.163 18.613

Bandirma

[zmir 697.026 680.972 656.410 Ege

Nemport 258.275 256.554 254311 Bolgesi

Ege Giibre 219.469 283.516 330.250

MIP 1.366.82 1.482.77 1.441.19 Akdeniz
3 4 6 Bolgesi

Iskenderun 31.189 79.364 139.168
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Assan Port 118.044 106.692 91.272

Port 217.384 189.337 178.515
Akdeniz

Inebolu 678 800 0 Karadeniz
limani Bolgesi

Trabzon 20.105 18.039 19.033

Samsunport 36.671 47.906 52.414

Bolgesel 2013 2014 2015 Bolgesel
Istatistikler Pay

Marmara 5.030.67 5.270.38 5.039.74 62,60%
Toplami 4 2 7

Ege Toplam1 1.174.83 1.221.04 1.240.97 14,50%

1 " 1

Akdeniz 1.733.44 1.858.16 1.850.15 22,10%
Toplam1 0 7 1

Karadeniz 57.457 66.752 71.447 0,80%
Toplam1

Tiirkiye 7.996.40 8.416.34 8.204.33 100,00%
Toplam1 2 3 1

Kaynak: Tiirklim, 2015, UDH Bakanligi, 2015 ve TCDD, 2015.

4. KARADENIZ’DEKI KONTEYNER LIMANLARINA YONELIK YUK TALEP
TAHMINI

Bu calismada Karadeniz’de konteyner ellegleme hizmeti veren limanlarin yiik
tahmininde, bolge limanlarinin ge¢cmisteki yiik hareketleri ve hinterlandinin sosyoekonomik
gostergeleri ile arasindaki iliskiyi analiz eden regresyon yontemi kullanilmgtir.

Liman trafiginin regresyon analizi tahmin yontemi, ele alinan bolgelerde ge¢misten bu
giine ortaya cikan liman trafigi istatistik verileri ile regresyon analizi yapilarak uygun trafik
tahmininin belirlemesine yonelik bir yontemdir.

Limanlara iligkin yiik talep tahmininde kullanilan baglica veriler niifus, Gayri Safi Yurt
ici Hasila, toptan veya tiiketici fiyat endeksi, kisisel tiiketim harcamalari, kapasite kullanim
oranlari, hammadde, yar1 mamul ve mamul {riinlerin tagima hacimleri, ithalat ve ihracat
hacimleri ve hedefleri, temel iirlinlerin bolgesel tiiketimi olarak sayilabilir (JICA, 1998). Bu
veriler 6zellikle nedensel yontemlerde siklikla bagimsiz degisken olarak kullanilirken yiikiin
gecmisteki gelisimi bagimli degisken olmaktadir.

Bu c¢alisma kapsaminda yapilan tahminlerde kullanilan regresyon denkleminde
(y=atbx1+cx2....) bagimli degisken (y) bolgedeki yiik trafigi, bagimsiz degisken (x) ise liman
hinterlandina ait GSY1H, niifus gibi sosyoekonomik verilerden olugsmaktadir (Tablo 3).

Tablo 3: Yiik talep tahmininde kullanilan degiskenler

Bag Bagimsiz Degiskenler
mh
Degisken
Kara Tiirki Tiirkiy Tiir Tiir Popiila
Y1 | deniz ye e GSYIH's1 | kiye kiye syon (bin)
llar Bolgesi Konteyner | (1998 Ithalati Thracat1
Konteyner | Elleclemes | fiyatlari- (milyar $) (mil
Elleglemesi | i (TEU) *000 TL) yar $)
(TEU)
20 5.442 3.822 96.738. 140 86 69.295
06 127 320
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20 10.34 4.699 101.25 170 107 70.158
07 5 .529 4.625

20 22.14 5.228 101.92 202 132 71.052
08 1 154 1.729

20 21.05 4.520 97.003. 141 102 72.039
09 7 7186 114

20 28.89 5.866 105.88 186 114 73.142
10 2 .585 5.643

20 44.15 6.613 115.17 241 135 74.224
11 6 .035 4.724

20 56.73 7.320 117.62 237 152 75.176
12 9 105 5.021

20 57.45 7.995 H N 252 152 76.055
13 7 185 6.461

20 65.51 8.416 126.25 242 158 77.695
14 5 .343 7.811

20 71.44 8.204 131.27 207 144 78.741
15 7 331 2.703

Kaynak: TUIK (www.tuik.gov.tr), ve Tiirklim, 2015.

Bagimli degisken olarak aliman Karadeniz bdlgesi konteyner ellecleme rakamlari,
bolgede konteyner ellecleyen tiim limanlarin toplam ellegleme rakamlarindan elde edilmistir.
Ancak Bati1 Karadeniz'de ellegleme rakamlarinin ¢ok diisiik seviyelerde olmasi nedeniyle
sonuclar Orta ve Dogu Karadeniz Bolgelerine yonelik olacaktir.

Tablo 3'deki verilerin aralarindaki iliskiyi istatistiki olarak incelemek ve regresyon
analizine uygun olup olmadigina karar vermek icin, iki rassal degisken arasindaki dogrusal
iligskinin yoniinii ve giiclinii gosteren korelasyon degerlerine bakilmistir. Arastirmada kullanilan
tiim verilerin arasinda pozitif yonlii ve ¢ok giiclii (%90 tizeri) bir iliski oldugu tespit edilmistir
(Cizelge 2). Ayrica regresyon analizi sonuglarina gore belirleme katsayisinin (R?) 0.96 gibi 1'e
cok yakin bir seviyede c¢ikmasi, veriler arasindaki uyum 1iyiliginin ideal oldugunu
gostermektedir.

Tablo 4: Korelasyon tablosu

Bagimh
Degisken

Karadeniz
Bolgesi
Konteyner
Bagimsiz Degiskenler | Elleclemesi
Tiirkiye Konteyner

Elleclemesi 0,98
Tiirkiye GSYIH's1 0,96
Tiirkiye Ithalati 0,86
Tiirkiye Thracati 0,91
Popiilasyon 0,98

Arastirma kapsaminda yapilan yiik talep tahmini 2035 yi1lin1 hedeflemis ve nokta tahmin
degil aralik tahmin yapilmistir. Bu nedenle tahminlemeler kétiimser, ortalama ve iyimser olarak
ifade edilmistir. Kotlimser, ortalama ve iyimser tahminlerin belirlenmesinde sosyo-ekonomik
gostergelerin Kalkinma Bakanlig1 ve Diinya Bankasi'nin tespit ettigi gelecege yonelik ortalama,
diisiik veya yiiksek orandaki gelisim tahminleri etkili olmustur.
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5. ARASTIRMANIN BULGULARI
Regresyon analizi sonucunda elde edilen konteyner tahmin verilerinin grafigi Sekil 4'te,
rakamlari ise Tablo 5'te goriilmektedir.

800.000

700.000 —

600.000

500.000 —

400.000 ra Kotlimser

300.000 S .
/ ,/ lyimser
200.000 e

-
-
100.000 = —

O T T T T T T T T T T T T T T T T 'l

© & O N > O D S A o
NP RIS P
Y b o

Ortalama

Sekil 4: Karadeniz bolgesinde elleglenen konteynerin tahmini (TEU)
Tablo 5: Karadeniz bdlgesinde elleclenen konteynerin tahmini (TEU)

Yillar Kotiimser Ortalama Iyimser
2020 118.178 132.422 151.884
2025 178.725 223.977 263.155
2030 296.743 346.251 442.595
2035 425.899 555.518 754.764

Talep tahmini sonuglarina gore Karadeniz Bolgesinde ortalama bir tahmin ile mevcut 70
TEU seviyesindeki konteyner elleclemesinin 2020 yilinda 132 bin, 2025 yilinda 223 bin, 2030
yilinda ise 555 bin TEU'ya ulasacag1 ongoriilmektedir. Ellecleme rakamlarinin ancak 2030'u
yillar sonrasinda 500 bin TEU smirmin gegilecegi tahmin edilmektedir. Bu gelisimin
hizlanmasi, halihazirda Karadeniz'deki diger iilke limanlarinda elleglenen transit yiiklerden pay
alinmasi, Dogu ve Orta Karadeniz'deki limanlarin geri sahalarindaki ulastirma ve lojistik alt
yapinin tyilestirilmesi ile miimkiindiir.

SONUCLAR VE ONERILER

Limanlar 6nemli bir ulastirma alt yapis1 olarak yiiklerin tasima modlarinin degistirildigi
ve aktarmalarinin yapildigi lojistik merkezlerdir. Bu anlamda i¢ bolgelerden limanlara taginan
yiikler deniz ticareti yolu ile diinya iilkelerine ulastirilmaktadir. Kisaca limanlarin etkin ve
verimli calismasi sadece hizmet veren limani degil, genis anlamda iilke ekonomisini de
dogrudan etkilemektedir. Bu anlamda Tiirkiye'nin Karadeniz kiyilarinda yer alan limanlarin
kapasitelerinin altinda yiik ellegledigi goriilmekle birlikte, gerceklestirilecek projeler ve alt yap1
yatirimlar ile (yol, tiinel, lojistik koyler, liretim tesisleri v.b.) limanlarin atil kapasitelerinin
avantaja cevrilebilme potansiyeli bulunmaktadir.

Karadeniz tilkelerindeki gelismeler (konteyner gemi ve liman operatorleri, liman ve alt
yap1 yatirimlar v.b.) degerlendirildiginde, Karadeniz i¢inde yiik tasimaciliginin zaman iginde
artacagl tahmin edilebilir. Tiirk limanlarinin bu gelismelerden yiiksek oranda pay alabilmesi
icin bolgedeki etkinliklerini arttirmasi gerekmektedir. Bu anlamda bolgede 6zellikle lojistik
master planlar1 dahilinde planlamaya gidilmesi gerekmekte, 6zellikle Samsun (demiryolu
baglantis1 ve liman alt yapis1), Trabzon ve Hopa (konumu ve proje ylikleri potansiyeli)
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limanlarinin stratejik Ustlinliikleri 1yi degerlendirilmelidir. Dogu Karadeniz limanlarmin
Kafkasya, Orta Asya ve Orta Dogu bdlgelerine transit tasimalarda aktif roller {istlenebilme
potansiyelleri goz 6niine alinmalidir.

Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesinin tamamlanmast ve proje asamasindaki Hopa-
Batum demiryolu projesinin hayata gecmesi ile Tiirkiye'nin Orta Asya ve Kafkasya arasindaki
ticaretin gelismesi beklenmektedir. Yapilan bu ¢alisma, bahsedilen demiryolu projeleri ile
artmas1 beklenen ticarette Karadeniz limanlarinin roliinii degerlendiren baska bir caligsma ile
desteklenebilir.
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